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1. Introductie

Nationale Agenda Laadinfrastructuur

Nederland staat voor een grote veranderopgave in mobiliteit. De ambitie in het Klimaatakkoord is dat in 

2030 alle nieuwe autoôs emissieloos zijn. We gaan dan naar een wagenpark van 1,9 miljoen elektrische 

personenvoertuigen. Daarnaast wordt nog een sterke groei verwacht in emissieloze bussen, bestelautoôs, 

vrachtwagens, binnenvaartschepen en overig transport/vervoer. Om het toenemend aantal elektrische 

voertuigen van stroom te kunnen voorzien ontstaat vanzelfsprekend een toename in de laadbehoefte. Deze 

laadbehoefte wordt in beeld gebracht door 6 NAL-regio's.

Doel Rapportage

Om de opschaling van laadinfrastructuur en daarmee het laden van voertuigen mogelijk te maken is het 

van groot belang dat het energiesysteem goed voorbereid is. Met de toenemende vraag naar elektriciteit uit 

allerlei sectoren en krapte op de arbeidsmarkt voor technisch personeel wordt dit een steeds grotere 

uitdaging voor netbeheerders. De impact van mobiliteit op het energiesysteem ten opzichte van de totale 

energietransitie opgave wordt door middel van deze rapportage transparant gemaakt. Het betreft het 

startpunt van een dialoog, om in gezamenlijkheid te bespreken hoe de regionale plannen impact hebben op 

het net en hoe we met eventuele knelpunten om kunnen gaan.

De impactanalyse is vastgesteld op basis van de ElaadNL Outlook (zie bijlage 1). Deze analyse en 

rapportage is de eerste versie in zijn soort en moet ook gezien worden als startpunt / proef variant. Vanaf 

Q4 2022 zal o.b.v. de doorrekening ten behoeve van het RES2.0-proces (integrale doorrekening van de 

opwek, warmte, mobiliteit, industrie) een uitgebreidere rapportage vormgegeven worden. Deze zal worden 

uitgevoerd op basis van een door de NAL-regio gevalideerde laadbehoefte (aantal voertuigen, laders, 

vermogen). Zie bijlage 2 en bijlage 3 voor de afspraken hieromtrent en verdere uitleg over het RES-proces. 

L = Liander
E = Enexis
S = Stedin
R = Rendo
C = Coteq
W = Westland Infra
Ed = Enduris

http://www.rijksoverheid.nl/actueel/nieuws/2019/06/28/klimaatakkoord-maakt-halvering-co2-uitstoot-haalbaar-en-betaalbaar
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2. Samenvatting
Dit is het eerste regionale netimpact rapport voor laadinfrastructuur. Het biedt een hoogover inzicht van regionale elektrisch vervoer ontwikkelingen & laadinfrastructuur 

plannen en de impact hiervan op het net. Daarnaast bevat de rapportage een verkenning hoe we de netimpact kunnen reduceren met systeemefficiënte maatregelen, 

met de focus op slim laden. In dit eerste rapport is alleen nog gekeken naar de impact op het elektriciteitsnet op onderstationsniveau (HS/MS of TS/MS-station). In een 

tweede versie zullen we ook de gevolgen op het distributienet (midden- en laagspanning) gaan duiden. Deze verwachten we in de periode na het ontvangen van de 

regionale input (1 oktober 2022) te publiceren.  Hieronder staan de bevindingen en aanbevelingen uit voorliggende netimpact rapportage laadinfrastructuur, voor NAL 

regio Noord-West.

Bevindingen:

Voor de NAL regio Noord-West wordt rekening gehouden met ongeveer 850 MW aan extra aan te sluiten vermogen voor alleen het elektrisch personenvervoer (geen 

overige modaliteiten) in 2030. Daarmee is de verwachting dat elektrisch personenvervoer in de regio Noord-West een significantie bijdrage aan de energievraagkant zal 

hebben. De tweede bevinding is dat er in deze regio in 2030 circa 1.400 zogenaamde EV hotspots worden verwacht. Dit zijn buurten (op basis van de wijk en 

buurtindeling van het CBS) met minimaal 100 elektrische personenvoertuigen. Deze hotspots concentreren zich vooral rondom grote gemeenten. Deze ontwikkelingen 

hebben een behoorlijke impact op het distributienet (midden- en laagspanning).

Aanbevelingen:

Zorg voor regio specifieke data 

In deze rapportage hebben de netbeheerders zich gebaseerd op de eigen prognoses (ElaadNL Outlooks). Een belangrijke oproep aan de NAL regioôs is om een 

regionaal gedragen beeld van alle mobiliteit segmenten en (uitvoerings)plannen voor laadinfrastructuur aan te leveren. Dit kan door het bestendigen of overschrijven van 

de ElaadNL Outlooks. Dit dient dan als input voor de tweede versie van dit rapport en de achterliggende integrale doorrekening (Q4 2022). Daarmee is dit ook een 

doorvertaling naar de Netbeheer Investeringsplannen 2024 (zichttermijn 10 jaar). In de volgende NAL netimpact rapportage 2.0 (Q1 2023) kan er dan ook een 

gedetailleerder beeld worden gegeven van de regionale netimpact van elektrisch vervoer (alle modaliteiten), zoals het extra benodigd aansluitvermogen per HS/MS of 

TS/MS-station en de impact op het distributienet.

Maak de mobiliteitsopgave onderdeel van de integrale opgave 

De regio specifieke informatie geeft ook meer duidelijkheid over de haalbaarheid van de ontwikkelingen en plannen en geeft handvatten voor het programmeren van de 

plannen in tijd. Van essentieel belang hierbij is dat mobiliteit integraal in samenhang met andere sectoren wordt bekeken (zoals woningbouw, industrie, etc.). Alleen op 

basis van het integrale beeld kunnen namelijk uitspraken over haalbaarheid gedaan worden en kan de benodigde extra energie infrastructuur ook beter worden gepland. 

Stimuleer maatregelen voor efficiënt gebruik van het elektriciteitsnet

1. Stimuleer in de regio systeemefficiëntie maatregelen zoals het slim laden principe: het afstemmen van (ont)laadsessies op lokale beperkingen in de netten en op 

momenten en manieren die gunstig zijn voor de netbalans. Bijvoorbeeld het ôs nachts laden van bussen en logistiek. Voor het toepassen van slim laden wordt door de 

Rijksoverheid gewerkt aan een opschalingsprogramma voor de periode 2022 - 2025 waarvoor gemeenten worden uitgenodigd deel te nemen. Slim laden is een óno-

regretô maatregel. Een berekening van de impact van slim laden bij bepaalde EV hotspots laat zien dat overbelasting van de transformator in een wijk kan worden 

voorkomen. Daarnaast heeft het ook een positieve uitwerking  op de hogere netvlakken.

2. Tot slot zijn er ook andere flexibiliteitsmaatregelen die ervoor zorgen dat het elektriciteitsnet efficiënter benut wordt. Zoals het combineren van snelladers met lokale 

batterijopslag en/of opwek. De netbeheerders willen deze maatregelen verder uitdiepen en denken graag mee met NAL-regioôs en gemeenten.



5

3. Laadinfrastructuur op het energienet

De afbeelding hiernaast geeft een indicatie van waar op het 

elektriciteitsnet (op welk netvlak) welke laadinfra kan worden 

aangesloten. Losse laadpunten en kleine laadpleinen van enkele 

punten worden op het laagspanningsnet aangesloten. Overige 

laadinfrastructuur, zoals geclusterde snelladers en laders voor OV en 

logistiek, worden op het middenspanningsnet aangesloten.

De exacte aansluitcategorieën verschillen per netbeheerder; voor 

vermogenswaarden van een aansluiting kan contact opgenomen 

worden met de desbetreffende regionale netbeheerder. Ook 

informatie over tarief categorieën is bij de netbeheerder op te vragen.

Zie voor uitgebreidere uitleg over het net: Basisdocument over 

energie-infrastructuur - Regionale Energiestrategie (regionale-

energiestrategie.nl)

Aansluiting op het MS/MS-station 

(MS-T)

Aansluiting op het middenspanning

distributienetwerk (MS-D)

Aansluiting op het laagspanningsnet

Aansluiting op het MS/LS-station

Aansluiting op het HS/MS of 

TS/MS-station

LaagspanningLS

MiddenspanningMS

TussenspanningTS

HoogspanningHS

0,4 kV

3-23 kV

https://www.regionale-energiestrategie.nl/energiesysteem/systeemefficientie/1570535.aspx
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4. Personenvervoer in beeld - landelijk

Het huidige aandeel elektrische personenvoertuigen 

varieert van 1% tot 6% per gemeente (gebaseerd op cijfers 

van dec. 2020). De huidige adoptie van elektrische 

voertuigen vindt in absolute aantallen veelal plaats in de 

randstad en daarbij specifiek in grote steden en 

gemeenten. Dit wordt echter voor een deel veroorzaakt 

doordat er veel mensen wonen en veel voertuigen zijn. Als 

er naar percentages gekeken wordt dan zien we een 

genuanceerder beeld waarbij ook in gemeenten buiten de 

directe grote steden relatief veel elektrische voertuigen 

zijn. Toch blijven ook hier regionale verschillen zichtbaar in 

de adoptiesnelheid. Dit is goed zichtbaar op de volgende 

slide.
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Personenvervoer in beeld ïregio Noord-West

Situatie eind 2021
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Personenvervoer in beeld ïregio Noord-West

Situatie 2030 (ElaadNL 

midden-scenario)



5. Overzicht aangeleverde data

Aanbod Deelsegment NAL 1.0

Elektrische personenautoôsThuislaadpunten (privaat) Back-up data (ó19)

Werkladen Back-up data (ó19)

Publieke laadpunten Back-up data (ô19)

Snellaadpunten Back-up data (ó19)

Elektrische bestelvoertuigen Nog 

niet meegenomen

Elektrische trucks 

stadslogistiek

Nog 

niet meegenomen

Elektrische bussen Depot Nog 

niet meegenomen

Opportunity/buffer Nog 

niet meegenomen

Elektrische trucks 

(inter)nationale logistiek

Nog niet 

meegenomen

Elektrisch bouwmaterieel Nog niet 

meegenomen

Elektrische binnenvaart Nog niet 

meegenomen

9Legenda :   Volledig aangeleverd Gedeeltelijk aangeleverd Back-up data

Vanuit 2021 willen we doorkijken naar 2030, om te bepalen 

wat de netimpact gaat zijn. Daarvoor is de regio gevraagd 

om informatie aan te leveren over het verwachte elektrische 

vervoer. Doordat er vanuit de NAL-regioôs momenteel geen 

bruikbare data beschikbaar is, is de huidige 

analyse gebaseerd op een back-up gegevenssets (de 

ElaadNL Outlooks). 

Om voor de volgende integrale netimpact berekening een 

nog betere impactanalyse te kunnen maken, is er 

afstemming nodig tussen de prognoses van de 

netbeheerders en de verwachtingen van de NAL-regio / 

gemeenten zelf (validatie). 

In de huidige analyse is enkel de impact van elektrische 

personenautoôs meegenomen, zoals te zien is in de tabel.
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6. Netimpact laadinfrastructuur 
op basis van ElaadNL prognoses

Een eerste analyse voor de netimpact van mobiliteit

Voor deze eerste analyse hebben wij gebruikt gemaakt van de ElaadNL prognoses en 

de beschikbare informatie en huidige modellen van de individuele netbeheerders. 

Resultaten eerste analyse

Voor de regio Noord-West-Nederland wordt rekening gehouden met ongeveer 850 

MW extra aan te sluiten vermogen voor mobiliteit en 850 MW aan te sluiten vermogen 

voor overige ontwikkelingen. In de regio heeft 27% van de 104 stations een 

afnameknelpunten in 2030, waarbij dan naar rato de extra vermogensvraag door 

mobiliteit voor 53% bijdraagt aan deze knelpunten.*

Methode en beperkingen analyse

Om inzicht te geven in de netimpact van mobiliteit zetten wij deze ontwikkeling af 

tegen alle andere ontwikkelingen die extra elektriciteit gaan afnemen (nieuwbouw, 

bedrijventerreinen, de warmtetransitie en overige groei van de behoefte aan 

elektriciteit). De verhouding tussen deze categorieën geeft inzicht in de bijdrage van 

mobiliteit aan de afnameknelpunten. We houden hierbij echter geen rekening met de 

precieze vraag van mobiliteit door het jaar heen en gelijktijdigheid. Daarnaast houdt 

deze analyse geen rekening met slimladen of vehicle-to-grid. Tot slot kijken we met 

deze analyse ook nog niet naar de effecten in de lager gelegen netvlakken. Om wel 

inzicht te bieden in de netimpact in het distributienet zijn richtlijnen over doorlooptijden 

en netimpact beschreven op de volgende slides. 

In de investeringsplannen beschrijven de netbeheerders alle verwachte knelpunten in 

een regio inclusief de benodigde investeringen om deze knelpunten weg te nemen. De 

investeringsplannen zijn te vinden via deze link.

Overige ontwikkelingen:

Å autonome groei

Å warmtetransitie

Å nieuwbouw woningen

Å bedrijventerreinen

Geen knelpunt
58%

Opwekknelpunten
15%

Afnameknelpunten
27%

2030: knelpunten op stations regionale 

netbeheerders

Naar rato van 

aansluitvermogen draagt 

mobiliteit voor 53%* bij aan 

de afnameknelpunten

*Naar rato berekening gebaseerd op netbeheerder specifieke getallen, waardoor deze niet direct uit de grafiek 

rechtsboven te herleiden valt

https://www.netbeheernederland.nl/nieuws/investeringsplannen-netbeheerders-gepubliceerd-1399
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Om meer inzicht te bieden in wat netimpact op het elektriciteitsnet betekent, zijn er algemene richtlijnen om deze netimpact te beschrijven. De 

netbeheerder duidt netimpact vaak in termen van geld (of middelen), tijd en ruimte. Het aspect geld komt terug in de invester ingsplannen (zie de link 

op de vorige sheet). De andere aspecten belichten we hierna. Dit zijn:

ÅDoorlooptijden

ÅRuimtebeslag & middelen (materialen)

ÅTrajecten die voor extra doorlooptijd kunnen zorgen.

Op de volgende sheets zoomen we eerst in op doorlooptijden en vervolgens duiden we scenarioôs van een lage, middel of hoge netimpact in termen 

van ruimtebeslag en de middelen die benodigd zijn zoals transformatoren en kabels.

7. Richtlijnen netimpact






























